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SIGLO XVl

1820

PATRIMONIO COMO CULTURA

En el siglo XIX, el patrimonio dejara de ser considerado
solo la herencia o el legado de un pasado y se le atribuira
el valor de documento. No sera solo un objeto valioso sino
que también aportara un gran valor documental como
testigo de una cultura.

El patrimonio se entendera como cultura, como el testigo
dela

cultura de un pueblo. Se comienza a servir el concepto de
bienes culturales, qué establece que hay una relacién
entre el patrimonio y el significado inmaterial que se le
atribuye

. 1850, EL PATRIMONIC

1970

LOS DIFERENTES VALORES QUE COBRA EL PATRIMONIO

El patrimonio basa su existencia a partir de los diferentes
tipo de valor que se le adjudican

El valor estético del patrimonio se fundamenta en la
emocion que provoca a las personas cuando lo observan
El valor artistico surge por el hecho de ser considerado
como obra de arte

El valor histérico se encuentra en que revela parte de una
época

El valor econdmico es especialmente importante en
aquellas zonas donde las oportunidades de desarrollo
econdmico son menores por falta de recursos existentes.

b . 1970, LOS DIFERENTES
- VALORES QUE COBRA EL

1960, EL PATRIMONIC COMO
RECURSO ECONOMICO

1930, INTERPRETACION DEL

e s UNIDO AL PATRIMONIO
i 1740, PRIMEROS : .
|in \oicos oeL ; P
1830, PATRIMONIO Y 1910, PATRIMONIO, SOCIEDAD E 2006, LA VARIACION DEL
' . CULTURA IDENTIDAD CULTURAL  PATRIMONIO CON LOS
1730, EL PATRIMONIO ENCIERRA o : : R '
UN TESORO : :
o . 1820, PATRIMONIO E 1945 FINAL Il GUERRA
i COMQ CULTURA MUNDIAL
1720, ORIGEN DEL b , ; - ,

PATRIMONIC

SIGLO XIX

. 1750 1800 | | 1850 1900

PRIMERA MITAD DEL SIGL

SEG

A MITAD DEL SIGLO XX A LA

1950 | 2050

2006

LA VARIACION DEL PATRIMONIO CON LOS ANOS

El patrimonio se convierte en un objeto susceptible de ser
consumido, por lo tanto, empieza a pensarse en la
posibilidad que se convierte en una fuente de ingresos
para la comunidad.

Como podemos ver el patrimonio ha ido variando desde
ser considerado un tesoro hasta ser un “recurso social,
cultural y econémico. Estos cambios también han influido
€n su uso, ya que ha pasado de ser un objeto de
coleccionista a ser un elemento con una rentabilidad

econdmica y que ademas puede ser consumido.
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‘ = ~  PK0+000 ; -

|dentificacion, analisis y
valoracion patrimonial de las
carreteras historicas espanolas
de titularidad estatal

Metodologia y avance de résultados

U &
PK 28+892 |

ECRETARIA DE ESTADD DE TRANSPORTES Y
MOVILIDAD SOSTEMIBLE

SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS.

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

DIRECCION TECNICA DE CARRETERAS

GOMERNO  MINITERIC
DEESPANA  DETRANSPORTE
P OVRIDAD SOsTENBLE

| TIRO DE ESTUDIO:

PROYECTO DE CONSTRUCCION

| TIPO DE PROVECTE:

ACTUACIONES ESPECIFICAS

PROYECTO DE RESTAURACION Y REHABILITACION DE LOS ELEMENTOS Y TRAZADO
PATRIMONIALMENTE RELEVANTES DE LA CARRETERA HISTORICA ESPANOLA DE
TITULARIDAD ESTATAL N-4, EN EL TRAMO DE DESPENAPERRQS, ENTRE ALMURADIEL
(CIUDAD REAL) Y SANTA ELENA (JAEN), CORRESPONDIENTE A LOS PK 230+600 A
2594200

ORDEN CIRCULAR OC 1/2025

Sobre senalizacion de
carreteras histéricas

CLAvE CARRETERA: PUNTOS KILOMETRICOS:

XX-XX-XXXX N-4 230+600 AL 259+200

TERMINO MUNCIPAL PROVINCIA

ALMURADIEL, VISO DEL MARQUES CIUDAD REALY JAEN
Y SANTA ELENA

INGENIERO DIRECTOR DEL ESTUDIO:

RICARDO HUERGA GONZALEZ

INGENIERO AUTOR DEL ESTUDIC:

ALVARO NAVARERNIO ROJO

DOCUMENTOS QUE INCLUTE:
MEMORIA, ANEJOS, PLANOS,
PLIEGO DE P. T. PARTICULARES, PRESUPUESTO
Y ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

EMPRESAS CONSULTORAS: FECHA DE REDACCION:

NOVIEMBRE 2024

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (SIN VAY

679.605,12 €

W

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (CON VAL

822.322,20 €
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MARCO GENERAL

Las carreteras construidas a partir del siglo XVl en nuestro pals son un patrimonio
imprescindible para entender la historia y el desarrollo del ferriforic donde se
asienfan. Frente alos caminos habilitados alo largo de la Edad Media y durante
los siglos XVI y XVII, carentes de planificacién y proyectos previos, y circunscritos
en su practica totalidad a las escalas regionales y locales, las camreteras
construidas desde las décadas centrales del sigle XVl respondieron al interés de
la corona por confrolar el teritorio y estimular la economia nacional a partir de
la articulacién de los mercados. Quedaron sujetos a politicas de planificacién v,
por primera vez, se encomendarcn a técnices cudlificades —en un principic. a
ingenieros militares venidos especialmente de Francic vy, poco después, a
ingenieros de caminos formados en la Escuela impulsada por Betancourt.

Sin embargo. este valioso pafrimonio ha sido escasamenie atendido por las
instituciones responsables de su proteccién. Hasta la fecha, la consideracién del
patrimonio de la Ingenieria Civil en Espafia se ha cenfrado mayoritariamente en
obras puUblicas monumentales, como puentes. viaductos, acueductos,
estaciones ferroviarias, presas o faros. En consecuencia, los esfuerzos de
inventario y catalogacién han privilegiado estos elementos, mientras que las
infraestructuras lineales, comeo las cameteras. hcm quedado en gran medida
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Carreteras

Agradecimientos:

= Pedro Galan Bueno. DGC.

= Rita'Ruiz delarUCLIVI

= Jose!lViariaiCoronado dela’UCLIVI.

*= FranciscolJavier Rodriguez LazarodelaUCLIVI:

*= Alicia’Rodriguez y Susana Amarillas: |PS VIAL.

o= Ricardo'Huerga Gonzalez de'Fundacion dellos'kerrocarriles' Espanoles.

*= Arantxa'Hernandez Colorado de la Fundacion'de los Ferrocarriles Espanoles.

o Francisco Perez IViaria, Jefe deareade la' SGCGA.

= Antonio OrtegalViontoro, Jefe'de Unidad deJaen y IViariaJosellViartinez, Jefa' Demarcacion:

o= Jodas'la Unidadesy Demarcacionesidela DGC del'Ministerio de lransportes y Viovilidad
Sostenible asi'como’alipersonal’dellos contratos'COEX gueintervinieron en el'trabajode
campo:

Madrid, 25 de marzo de 2025
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¢POR QUE LA CARRETERA ES LA ULTIMA EN VERSE COMO PATRIMONIOQO?

Pedro M. Galdn Bueno. Jornada de Patrimonio de las Carreteras 25.3.25

1. PRIMER INVENTARIO DE CARRETERAS HISTORICAS DE LA RCE. VISIBILIZACION DEL

PATRIMONIO.
"EL LENGUAJE HACE REALIDAD" (Wittgenstein, Tractatus. 1921)

- YA TENEMOS UN PRIMER INVENTARIO EN PAPEL.

- " 7 UN PROYECTO DE RESTAURACION DE UNA CARRETERA HISTORICA.

- " " " APUNTO UNA ORDEN CIRCULAR SOBRE SENALIZACION DE CARRETERAS
HISTORICAS.

- " " " UNCONVENIO DE COLABORACION CON LA FFE PARA ACTUALIZACION DEL
INVENTARIO Y PAGINA WEB.

- " " UN BORRADOR DE DIRECTRICES PARA PROYECTOS DE RESTAURACION Y
RECUPERACION DE CARRETERAS HISTORICAS.

- YATENEMOS...........
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2 ¢POR QUE LAS CARRETERAS NO HAN SIDO VISIBLES COMO PATRIMONIO?
"LOS ARBOLES IMPIDEN VER EL BOSQUE" (Refran Popular y documental 1977)

2.1 INEXISTENCIA DE UNA FUNDACION LIGADA A UNA AGENCIA
e FRENTE A TODAS LAS VENTAJAS DE LA ACTUAL GESTION DIRECTA CON UNA ESTRUCTURA TERRITORIAL DE
DEMARCACIONES Y UNIDADES, LA AUSENCIA DE UNA FUNDACION HA RALENTIZADO LA PUESTA A PUNTO DEL
INVENTARIO Y ACTUACIONES.

2.2 LA CARRETERA ES EL MODO HEGEMONICO DEL TRANSPORTE FiSICO DE VIAJEROS Y MERCANCIAS

- EN ESPANA CAPTA EL 86,1% DE LOS VIAJEROS (VIAJEROS-KM) (14,7 VECES MAS QUE EL FFCC-2022) (11,3 EN LA UE-2013).
- EN ESPANA CAPTA EL 84,3% DE LAS MERCANCIAS (Tm-km) (30 VECES MAS QUE EL FFCC-2022) (3,9 EN LA UE-2013).
- EN ESPANA HAY 540.000 KMS DE CARRETERAS INTERURBANAS Y 128.800 URBANAS GESTIONADAS POR ADMINISTRACIONES PUBLICAS.
- ADEMAS, HAY 125.000 KMS DE CANADAS Y MAS DE 1 MILLON DE KILOMETROS DE CARRETERAS Y CAMINOS PRIVADOS
(URBANIZACIONES, FINCAS...) Y DE SENDAS Y CAMINOS NATURALES PUBLICOS.
- LA CARRETERA NO ES SOLO LA INFRAESTRUCTURA DEL VEHICULO PRIVADO SINO TAMBIEN DE MERCANCIAS Y DEL TRANSPORTE
PUBLICO DE VIAJEROS (EN 2023 EL BUS TRANSPORTO 1,8 VECES MAS VIAJEROS QUE EL FFCC).
- LA DIFERENCIA DE TRAFICOS NO ES POR LA MENOR LONGITUD DE RED FERROVIARIA SINO POR LA MAYOR INTENSIDAD DEL TRAFICO
VIARIO.
e LOS 350 KMS DE MAYOR IMD DE LA RCE, TRANSPORTAN MAS VIAJEROS-KM Y TM-KM QUE LOS 16.442 KMS DEL FFCC
e LOS 750 KMS DE CARRETERAS DE LA RCE DE MADRID TRANSPORTAN MAS VIAJEROS-KM Y TM-KM QUE LOS 16.442 KMS
DEL FFCC
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2.3 LA CARRETERA ES EL MEDIO QUE ARTICULA EL TERRITORIO
"EL HOMBRE HA CREADO ESA VIEJA RED DE CAMINOS QUE ES EL SISTEMA VENOSO DE LA
NACION (...) SIN EL, ESPANA QUEDARIA HECHA UNA MASA INFORME...BARBARA E
INTRATABLE™ (Ortega y Gasset)

- EL CONJUNTO DE VIAJES DESDE LA SENDA A LA AUTOPISTA ARTICULAN EL TERRITORIO.
- EL PAISAIJE, EN EL SENTIDO MODERNO Y NO PICTORICO, (TERRITORIO + CULTURA) TIENE UNA SE SUS
FUENTES DE VIDA EN LA MOBILIDAD, Y, POR TANTO, EN LOS VIALES.

2.4 INGENIERIA VS. ARQUITECTURA
“"FIRMITAS, UTILITAS, VENUSTAS™ (Tres principios de Arquitectura. Palladio S.I. A.C)

- LA AQUITECTURA HA SIDO UNA DE LAS BELLAS ARTES.

- LA INGENIERIA HA PERTENECIDO A LA ARQUITECTURA HASTA EL S. XVIII.

- LA BELLEZA SE HA ASOCIADO A LA ARQUITECTURA Y LA FUNCIONALIDAD A LA INGENIERIA

- LA ARQUITECTURA SE VIVE; POR LA INFRAESTRUCTURA SE PASA.

- UN EDIFICIO DE ARQUITECTURA SE VE Y SE ABSTRAE; UNA INFRAESTRUTUTRA NO.

- A MAYOR VELOCIDAD DE RECORRIDO MENOR VISION-PERCEPCION Y MAYORES RADIOS DE CURVATURA (R>700
m EN CC VP=120 km/h Y R>4500 m en FFCC CON VP=300 km/h)

- CON EL RACIONALISMO, LA BELLEZA VA ASOCIADA A LAS FUNCIONALIDAD (Torroja, JAFO)

- LA CARRETERA ES LA INFRAESTRUCTURA MAS SENCILLA Y MAS USADA, MAS VALORADA EN SU FUNCION Y MAS
DESCONOCIDA POR SU PATRIMONIO.
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3. HOMENAIJE Y RECONOCIMIENTO A QUIENES HAN IMPULSADO EL PATRIMONIO VIARIO

" ¢QUIEN CONSTRUYO TEBAS LA DE LAS 7 PUERTAS? EN LOS LIBROS APARECEN SOLO EL NOMBRE DE LOS
REYES {(...). EL JOVEN ALEJANDRO CONQUISTO LA INDIA, ¢EL SOLO? ~ (Bertold Brencht)

- LOS INGENIEROS CREADORES, CARLOS FERNANDEZ-CASADO, E. TORROJA, JAFO...

- LOS PENSADORES DE CAMINOS, ARTURO SORIA, JOSE R. MENENDEZ DE LUARCA, SANTOS MADRAZO,
MANUEL CRIADO DEL VAL...

- LOS GEOGRAFOS DEL PAISAJE, GINER, MANUEL DE TERAN, EDUARDO MARTINEZ DE PISON...

- LOS ESCRITORES Y DEFENSORES DEL PATRIMONIO, EDUARDO SAAVEDRA, CARLOS NARDIZ, URIOL, CATEDRAS
DE ESTETICA DE MADRID (...), ISAAC MORENO, LEONARDO FERNANDEZ TROYANO...

- LA ESCUELA DE CAMINOS DE CIUDAD REAL, JOSE MARIA URENA, JOSE MARIA MENENDEZ, IGNACIO
ESPANOL, Y LOS TRES PUNTALES DE ESTE INVENTARIO, JAVIER RODRIGUEZ LAZARO, JOSE MARIA CORONADO
Y RITA RUIZ.

- EL MITMS QUE LO HA LLEVADO A CABO, ALVARO NAVARENO (DIRECTOR), TODOS LOS JEFES DE UNIDAD Y
DEMARCACION, PERSONAL COEX +, CARLOS CASAS...
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Miuchas gracias

Madrid, 25 de marzo de 2025
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