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Ayudas a la investigación del CEHOPU 2008

LOS SERVICIOS REGULARES DE TRANSPORTE DE VIAJEROS

MEDIANTE VEHÍCULOS DE TRACCIÓN MECÁNICA EN ESPAÑA, 

1907/1936.

EL PROBLEMA DE SU COMPETENCIA Y COORDINACIÓN CON

LOS SERVICIOS FERROVIARIOS
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“Un observador superficial podría tal vez notar que las redes 
ferroviarias no son tan tupidas e intensas en España como en 
otros países, y deducir de esto que sus medios de comunicación 
son deficientes. Nada más lejos de la realidad. España no posee, 
ciertamente, un número demasiado grande de kilómetros de 
ferrocarriles, pero precisamente a esta circunstancia se debe el 
que haya alcanzado en este país un desarrollo, no igualado por 
ningún otro, el sistema de comunicaciones interurbanas por 
carretera, y hoy puede decirse que no hay en las carreteras 
españolas ningún pueblecito, por humilde e insignificante que 
sea, que no se halle incluido en el itinerario de alguna de las 
líneas de autobuses existentes, cuyo número se cuenta por 
millares” 

 (Patronato Nacional del Turismo, 1935)
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Pequeña diligencia cerca de Libros (Teruel). Nótese la polvareda que levanta a su paso y los acopios 
de macadán en los bordes de la calzada. Fotografía de Jaime Fernández Fuerte

Antecedentes, hasta 1924

• S.XIX, la carretera como camino de ordinario 
frente al camino de hierro.

• Ley de carreteras de 22 de julio de 1857, jerarquía 
en función del ferrocarril

• Orden de Regencia de 7 de abril de 1870 el 
abandono, por parte del Estado, de 2.599 km de 
“caminos ordinarios paralelos a los de hierro”. 

• Real Decreto de 13 de octubre de 1905 dispuso que 
se adoptaran las dimensiones reglamentarias de las 
carreteras de tercer orden en todos los proyectos 
de construcción, reparación y conservación de 
carreteras.
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España automóvil. 15/9/1907, n.º 3
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Carreteras, ayer y hoy, página Facebook. Sebastián Castela. Mejorada con Chatgpt.
https://www.facebook.com/100066825262853/photos/pamplona-en-julio-de-1899-la-

compa%C3%B1%C3%ADa-generad-de-autom%C3%B3viles-pon%C3%ADa-en-marcha-en-/602732195297617/

Antecedentes, hasta 1924

• Real Orden de 17 de septiembre de 1900 
aprobó el primer Reglamento para la circulación 
de automóviles por las carreteras del Estado.

• Primeras aventuras empresariales con vapor: 
1899, Compañía General de Automóviles de 
Pamplona, Asturias, País Vasco, Galicia, etc.. 

• Primeras líneas de autobuses combustión:
• 1907: Cáceres – Trujillo. 
• 1908: Ávila – Piedrahita.
• 1908: San Esteban de Pravia a Vega de 

Ribadeo

• Hispano – Suiza, cofinanciando los vehículos, ya 
en 1910 había 28 líneas. 

• Proceso NO REGULADO. 
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Uno de los primeros vehículos de tracción mecánica que operó en la provincia de Huesca, hispano 
alto aragonesa. Restaurada con Chatgpt

1924: La regulación

• En 1924 ya había 456 líneas regulares de 
transporte de viajeros.

• Real Decreto promulgado el 4 de julio se crearon 
la Junta Central y Juntas Provinciales de 
“transportes mecánicos rodados sobre vías 
ordinarias del Estado”, quedando a su cuidado 
la tramitación, concesión y control de las líneas 
solicitadas por las empresas o particulares.

• Las solicitudes deberían acompañarse de una 
memoria descriptiva del servicio, incluyendo el 
itinerario, las paradas, el horario, las tarifas, el 
número y capacidad de los vehículos, etc.
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Imágenes de los primeros vehículos de tracción mecánica encargados de la distribución de correspondencia. 
Coreo Huelma - Jaén

1924: La regulación

• Solicitada la línea, y elaborado por la Junta el 
pliego de condiciones sería ésta objeto de 
licitación, determinando la Junta la proposición 
más ventajosa y otorgando la concesión de la 
línea “con el carácter de exclusiva”.

• La concesión (20 años) se otorgaba por escritura 
pública, con la obligación del transporte 
gratuito del correo, y pago de un canon para 
conservación de la carretera objeto del 
trayecto.

• Derecho de tanteo de las empresas con líneas 
en servicio o coincidentes, o el prestatario del 
correo. 
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El reglamento de 11 diciembre 1924

El Reglamento clasificó los tipos de servicios públicos de transporte por carretera mediante 
vehículos de tracción mecánica:

• Clase A. Servicios regulares, con itinerario y horario fijos, de viajeros, mercancías o 
mixtos, y con obligación de transportar la correspondencia pública. CONCESIÓN en 
EXCLUSIVA

• Clase B. Servicios irregulares, de viajeros o mixtos, con itinerario fijo y horario 
indeterminado. AUTORIZACIÓN si no afecta a una Clase A

• Clase C. Servicios urbanos y suburbanos, con horario e itinerario fijos, sin obligación de 
transportar normalmente la correspondencia pública.

• Clase D. Servicios públicos libres, para viajeros, con itinerario y horario indeterminados, 
itinerario y vehículo completo (no billetes sueltos)

• Clase E. Servicios públicos exclusivamente de mercancías, con horario indeterminado.
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Páginas de la guía de 1931

EL desarrollo del sector.
Las guías de P.N.T.

• En 1931  se hallaban en servicio en el país 1.205 
líneas que, en total, sumaban 49.260 kilómetros.

• El estudio de las Guías permitió aproximarse a: 
a) Origen y destino del itinerario, atendiendo tanto a las 

ciudades y poblaciones más repetidas, como a las 
direcciones exactas de los puntos de salida y llegada de 
los vehículos.

b) Con los datos anteriores, carácter intra o interprovincial 
del servicio.

c) Clase de línea
d) Longitud
e) Número de paradas y distancia entre ellas.
f) Frecuencia diaria de líneas.
g) Tiempo estimado para realizar el trayecto.
h) A partir de tales datos, velocidad comercial media de las 

líneas.
i) Número de clases en el servicio y cuantía de las tarifas.
j) Cotejo de las líneas del 1931 con las existentes según la 

Guía del Patronato Nacional de Turismo del año 1929.
k) Concesionarios
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Porcentaje de líneas interprovinciales en cada provincia.

Alcance

Líneas intra/interprovinciales en la Península.

Nº de líneas %

Líneas Intraprovinciales 943 80.5

Líneas Interprovinciales 228 19.5

TOTAL líneas 1171 100.0
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Histograma de la velocidad comercial media, expresada en km/h, de las líneas.

Velocidad

• Velocidad más frecuente: 22 km/h
• Pocas líneas se benefician del 

CNFE
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Histograma de las longitudes expresadas en km.

Longitud
• Promedio: 41,2 km
• Solo 98 trayectos superaban los 90 km

• El 54% eran nuevas respecto a 1929.
• 24/90 tenían origen en Madrid
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Noticia de prensa sobre la línea Sevilla-Lisboa explotada por D. 
Arturo López Damas ( La Estampa, año I, nº 16, 17 de abril de 1931

Análisis Cluster: Un nuevo tipo de líneas

• G.1, Líneas internacionales de gran recorrido: única línea, la Sevilla - Lisboa, 
570 km, velocidad de 40 km/h y separación entre paradas de 84 km.

• G.2, Líneas nacionales de gran recorrido: 79 líneas, de largo recorrido (131 km 
de media), con las paradas separadas 11,75 km, una sola frecuencia diaria y 
velocidad comercial de 24 km/h. De este grupo, 64 líneas (81%) tienen un 
extremo en una capital de provincia, y el 41,7 % son líneas nuevas que 
aparecen en la guía de 1931 y no estaban en la de 1929.

• G. 3, Líneas provinciales express, 137 líneas. L= 51,2 km, v= 32,5 km/h. Madrid 
– Guadarrama.  De este grupo, 79 líneas (58%) tienen un extremo en una 
capital de provincia, y el 30 % son líneas nuevas.

• G. 4, Líneas provinciales de medio recorrido y velocidad media, 553 líneas v= 
36,65 km, paradas cada 6 km y v= 21 km/h. 

• G.5, Líneas comarcales de baja velocidad, 375 líneas, L= 25,5 km y v= 14,25 
km. 

• G. 6, Líneas metropolitanas de corto recorrido y alta frecuencia, 8 líneas y L= 
8,5 km de media, paradas cada 3,79 km, alta frecuencia y velocidad muy baja, 
12,88 km/h. Siete de las ocho líneas unen el entorno metropolitano de 
Barcelona, y una el de Valencia. 
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• No se plantean en recorridos 
subsidiarios al ferrocarril

• Buscan relaciones no servidas por FC. 
(nichos de mercado), o situaciones 
donde la carretera podría ser 
competitiva: 
• conexiones ferroviarias poco 

directas,
• tiempos de viaje y frecuencias en 

ferrocarril poco adecuados
• tarifas altas, etc.

• EL CNFE mejoró la competitividad de 
bastantes de estos recorridos. 

Un nuevo tipo de líneas
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En verde líneas en posible competencia.
En Galicia y Asturias, el Circuito Nacional 
de Firmes Especiales si ofrecía una valiosa 
alternativa a las conexiones transversales 
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Madrid automóvil. 1/1925, n.º 1
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Portada del documento de MZA: “Líneas de automóviles: 1931” (Fundación de los Ferrocarriles Españoles: IIIF/572).

La república y la liberalización encubierta: Ferias y Mercados

• La proliferación de líneas complicó la situación por solapamientos, corredores alternativos, etc
• Los problemas de las exclusivas llevaron a la suspensión en 1930 de las concesiones de clase A para revisar 

la situación.
• En 20 de Mayo de 1931, se 

• “Por las Jefaturas de Obras Públicas se concederán, sin restricción de ninguna clase, autorizaciones 
para la realización de los servicios de ferias, fiestas, mercados y romerías, previo el reconocimiento del 
coche o coches destinados a estos servicios y presentación de tarifas de los precios del recorrido, con un 
máximo de ocho céntimos por viajero y kilómetro.

• En julio de 1932, se paraliza también las líneas clase B.
• En 1934 autorizando CLASES A a las compañías ferroviarias en trazados 
paralelos a las líneas.
• Otro decreto de 24 de febrero de 1936 anuló este porque la compañías 
Ferroviarias se hacía competencia  a sí mismas. 
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Portada del documento de MZA: “Líneas de automóviles: 1931” (Fundación de los Ferrocarriles Españoles: IIIF/572).

La república y la liberalización encubierta: Ferias y Mercados

• La proliferación de líneas complicó la situación por solapamientos, corredores alternativos, etc
• Los problemas de las exclusivas llevaron a la suspensión en 1930 de las concesiones de clase A para revisar 

la situación.
• En 20 de Mayo de 1931, se 

• “Por las Jefaturas de Obras Públicas se concederán, sin restricción de ninguna clase, autorizaciones 
para la realización de los servicios de ferias, fiestas, mercados y romerías, previo el reconocimiento del 
coche o coches destinados a estos servicios y presentación de tarifas de los precios del recorrido, con un 
máximo de ocho céntimos por viajero y kilómetro.

• En julio de 1932, se paraliza también las líneas clase B.
• En 1934 autorizando CLASES A a las compañías ferroviarias en trazados 
paralelos a las líneas.
• Otro decreto de 24 de febrero de 1936 anuló este porque la compañías 
Ferroviarias se hacía competencia  a sí mismas. 
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La Requenense, radicada en Albacete, llegó a explotar, entre otros, el 
itinerario entre aquella capital y Cofrentes, de 207 km de longitud.

Molina de Aragón : automóviles, correo y calle Sombrereros, Iturbe y 
Mielco, 1915. 7 CECLM, : Signatura: POS 902
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