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Ayudas a la investigacion del CEHOPU 2008

LOS SERVICIOS REGULARES DE TRANSPORTE DE VIAJEROS
MEDIANTE VEHICULOS DE TRACCION MECANICA EN ESPANA,
1907/1936.

EL PROBLEMA DE SU COMPETENCIA Y COORDINACION CON
LOS SERVICIOS FERROVIARIOS




“Un observador superficial podria tal vez notar que las redes
ferroviarias no son tan tupidas e intensas en Espafia como en
otros paises, y deducir de esto que sus medios de comunicacion
son deficientes. Nada mds lejos de Ila realidad. Espafia no posee,
ciertamente, un numero demasiado grande de kilometros de
ferrocarriles, pero precisamente a esta circunstancia se debe el
que haya alcanzado en este pais un desarrollo, no igualado por
ningun otro, el sistema de comunicaciones interurbanas por
carretera, y hoy puede decirse que no hay en las carreteras
espafiolas ningun pueblecito, por humilde e insignificante que
sea, que no se halle incluido en el itinerario de alguna de las
Ilineas de autobuses existentes, cuyo numero se cuenta por
millares”

(Patronato Nacional del Turismo, 1935)



S.XIX, la carretera como camino de ordinario
frente al camino de hierro.

Ley de carreteras de 22 de julio de 1857, jerarquia
en funcion del ferrocarril

Orden de Regencia de 7 de abril de 1870 el
abandono, por parte del Estado, de 2.599 km de
“caminos ordinarios paralelos a los de hierro”.

Real Decreto de 13 de octubre de 1905 dispuso que
se adoptaran las dimensiones reglamentarias de las
carreteras de tercer orden en todos los proyectos
de construccion, reparacion y conservacion de
carreteras.
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Espafia automavil. 15/9/1907, n.° 3
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Real Orden de 17 de septiembre de 1900
aprobd el primer Reglamento para la circulacion
de automaviles por las carreteras del Estado.

Primeras aventuras empresariales con vapor:
1899, Compaiia General de Automoviles de
Pamplona, Asturias, Pais Vasco, Galicia, etc..

Primeras lineas de autobuses combustion:
e 1907: Caceres — Trujillo.
« 1908: Avila — Piedrahita.
e 1908: San Esteban de Pravia a Vega de
Ribadeo

Hispano — Suiza, cofinanciando los vehiculos, ya
en 1910 habia 28 lineas.

Proceso NO REGULADO.



 En 1924 ya habia 456 lineas regulares de
transporte de viajeros.

* Real Decreto promulgado el 4 de julio se crearon
la Junta Central y Juntas Provinciales de
“transportes mecanicos rodados sobre vias
ordinarias del Estado”, quedando a su cuidado
la de las lineas
solicitadas por las empresas o particulares.

e Las solicitudes deberian acompafiarse de una
memoria descriptiva del servicio, incluyendo el
itinerario, las paradas, el horario, las tarifas, el
numero y capacidad de los vehiculos, etc.



* Solicitada la linea, y elaborado por la Junta el
pliego de condiciones seria ésta objeto de
licitacion, determinando la Junta la proposicion
mas ventajosa y otorgando la concesion de la
linea “con el caracter de exclusiva”.

* La concesioén (20 afos) se otorgaba por escritura
publica, con la obligacion del transporte
gratuito del correo, y pago de un canon para
conservacion de la carretera objeto del
trayecto.

 Derecho de tanteo de las empresas con lineas
en servicio o coincidentes, o el prestatario del
correo.



El Reglamento clasifico los tipos de servicios publicos de transporte por carretera mediante
vehiculos de traccion mecanica:

* Clase A. Servicios regulares, con itinerario y horario fijos, de viajeros, mercancias o
mixtos, y con obligacion de transportar la correspondencia publica.

* Clase B. Servicios irregulares, de viajeros o mixtos, con itinerario fijo y horario
indeterminado.

* Clase C. Servicios urbanos y suburbanos, con horario e itinerario fijos, sin obligacion de
transportar normalmente la correspondencia publica.
* Clase D. Servicios publicos libres, para viajeros, con itinerario y horario indeterminados,

* Clase E. Servicios publicos exclusivamente de mercancias, con horario indeterminado.



a)

En 1931 se hallaban en servicio en el pais 1.205
lineas que, en total, sumaban 49.260 kildmetros.

El estudio de las Guias permitid aproximarse a:
Origen y destino del itinerario, atendiendo tanto a las
ciudades y poblaciones mas repetidas, como a las
direcciones exactas de los puntos de salida y llegada de
los vehiculos.

Con los datos anteriores, caracter intra o interprovincial
del servicio.

Clase de linea

Longitud

Numero de paradas y distancia entre ellas.

Frecuencia diaria de lineas.

Tiempo estimado para realizar el trayecto.

A partir de tales datos, velocidad comercial media de las
lineas.

Numero de clases en el servicio y cuantia de las tarifas.
Cotejo de las lineas del 1931 con las existentes segun la
Guia del Patronato Nacional de Turismo del afio 1929.
Concesionarios
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Alcance

Lineas intra/interprovinciales en la Peninsula.

N2 de lineas %
Lineas Intraprovinciales 943 80.5
Lineas Interprovinciales 228 19.5
TOTAL lineas 1171 100.0

Porcentaje de lineas interprovinciales en cada provincia.
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Histograma de la velocidad comercial media, expresada en km/h, de las lineas.
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G.]1, : Unica linea, la Sevilla - Lisboa,
570 km, velocidad de 40 km/h y separacidn entre paradas de 84 km.

G.2, 79 lineas, de largo recorrido (131 km
de media), con las paradas separadas 11,75 km, una sola frecuencia diaria y
velocidad comercial de 24 km/h. De este grupo, 64 lineas (81%) tienen un
extremo en una capital de provincia, y el 41,7 % son lineas nuevas que
aparecen en la guia de 1931 y no estaban en la de 1929.

G. 3, Lineas provinciales express, 137 lineas. L= 51,2 km, v= 32,5 km/h. Madrid
— Guadarrama. De este grupo, 79 lineas (58%) tienen un extremo en una
capital de provincia, y el 30 % son lineas nuevas.

G. 4, Lineas provinciales de medio recorrido y velocidad media, 553 lineas v=
36,65 km, paradas cada 6 km y v= 21 km/h.

G.5, Lineas comarcales de baja velocidad, 375 lineas, L= 25,5 km y v= 14,25
km.

G. 6, Lineas metropolitanas de corto recorrido y alta frecuencia, 8 lineas y L=
8,5 km de media, paradas cada 3,79 km, alta frecuencia y velocidad muy baja,
12,88 km/h. Siete de las ocho lineas unen el entorno metropolitano de
Barcelona, y una el de Valencia.



No se plantean en recorridos
subsidiarios al ferrocarril

Buscan relaciones no servidas por FC.
(nichos de mercado), o situaciones
donde la carretera podria ser

competitiva:
 conexiones ferroviarias poco
directas,

e tiempos de viaje y frecuencias en
ferrocarril poco adecuados
e tarifas altas, etc.
EL CNFE mejord la competitividad de
bastantes de estos recorridos.
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En verde lineas en posible competencia.
En Galicia y Asturias, el Circuito Nacional
de Firmes Especiales si ofrecia una valiosa
alternativa a las conexiones transversales
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Todavia, no lenemos en Espaia li-
neas de auloméviles para viajeros que
hagan grandes trayeclos, De casi lo-
das las eslaciones, de donde anles
partfan dihgenclas para ir reparhen-
do y recogiendo a viajeros en @l ca-
mino, salen Ya  aulombviles, y las
‘grandes villas 'y cludades (que avn no
lienen fer{'ocarrll se comunican con el
reslo de Espafia por medio de esle
moderno vehiculo, pero ninguna de
estas empresas tienen recorridos en
los que invierten dias de viaje, corio
sucede con las que hemos citado, nc-
tablemente la de Calais al Mediler-i-
neo y algunas que ya se explotan en
los Estados Unidos, en cuyo recorri-

Madrid automavil. 1/1925, n.° 1 Qe per e
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* La proliferacion de lineas complicé la situacion por solapamientos, corredores alternativos, etc
* Los problemas de las exclusivas llevaron a la suspension en 1930 de las concesiones de clase A para revisar
la situacion.
* En 20 de Mayo de 1931, se
* “Por las Jefaturas de Obras Publicas se concederdn, sin restriccion de ninguna clase, autorizaciones

para la realizacion de los servicios de , previo el reconocimiento del
coche o coches destinados a estos servicios y presentacion de tarifas de los precios del recorrido, con un
madximo de ocho céntimos por viajero y kilometro.

En julio de 1932, se paraliza también las lineas clase B.

En 1934 autorizando CLASES A a las compainiias ferroviarias en trazados

paralelos a las lineas.

* Otro decreto de 24 de febrero de 1936 anulo este porque la compaiiias

Ferroviarias se hacia competencia a si mismas.
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Molina de Aragon : automoviles, correo y calle Sombrereros, Iturbe y La Requenense, radicada en Albacete, llego a explotar, entre otros, el
Mielco, 1915. 7 CECLM, : Signatura: POS 902 itinerario entre aquella capital y Cofrentes, de 207 km de longitud,
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